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3.6.  Razvoj infrastrukturnih sustava

Infrastrukturni i gospodarski sustav

Hrvatskace mcai potpunije iskoristiti svoje prometne komparativrgrednosti, ako prihvati
razvojna opredjelijenja, prihtana u véini zemalja Vijg€a Europe, Europske unije i drugim
razvijenim europskim drzavama:

- ukljucivanje u mé@unarodnu podjelu rada bilateralnim i multilaterairprogramima na regionalnoj i
europskoj razini, radi Sto skorijeg ukdjuanja u integralno europsko trziste:

- razvijanje policenttinog sustava nd@el naseljima, koji u Hrvatskoj ¢eima polaziste i oslonac u
postoj€oj mreZi gradova i drugih srediSta, nasuprot tengiekoncentracije i centralizacije koja se
moZe uditi i koja se moZe negativno odraziti na Zivotrérsiard i demografski razvoj i strukturu
pucanstva zemlje;

- razvoj i modernizaciju prometne, telekomunikada@jsi informattke infrastrukture i njihovo
uklju¢enje u europske sustave;

- o¢uvanje i zastitu prirodnih resursa i spond&og nasljéa koji imaju europsku vrijednost, pa njihov
status ima strategijsko ztenje za razvoj turizma, kao jedne od temeljnih gdspskih grana.

U glavne zapreke i ografinja razvoja ubraja se i prometni sustav, koji jedalijelom
odgovara potrebama gospodarstva i unutarnjeg kaz\itrvatske, ali u brojnim segmentima ne
odgovara suvremenim zahtjevima i potrebama (osobio razini glavnih prometnih pravaca
povezivanja s Europom) u cestovnom, Zeljgkzoin prometu i rijgnom prometu. Razvijenost
prometne i ostale infrastrukture vezana je za stgospodarstva. Funkcionalne, a osobito ekoloSke
komponente infrastrukture, nisu imale primjereneldj investicijama i troSkovima rada, pa u

budutem kvalitativno usmjerenom razvoju predstavijagcaino opteréenje.

Glavna obiljezja dosadaSnjega prostornog ustrojstvedela razvoja u prostoru

U zadanim prirodnim uvjetima i poloZaju Hrvatskeema glavnim europskim razvojnim
pravcima i ZariStima, velikim dijelom je odieno prostorno razvojno ustrojstvo zemlje. Glavna
obiljeZja modela su:
- geopolittki poloZzaj Hrvatske, u novim razvojnim usmjerenjimaiovom sustavu vrijednosti,
stavlja u poseban poloZaj neka pagaL neke gradove (Vukovar, Vinkovci, Zupanja i gix
- potpuna prometna definiranost icua dijelom izgraienost pravca I-Z (posavski koridor) zapadno
do Zagreba premda uz ovisnost funkcioniranja togvga na méunarodnom planu odnosima sa
susjednim drZzavama (nije prioritetan za Slovermpjoplemattan prema istoku);

- pravci S-J tehrtki su i funkcionalno nedostatni a zanemaren jeniadski pravac;

130



PROSTORNI PLAN VUKOVARSKO - SRIJEMSKE ZUPANIJE

032PPZplan040402

- u velikim gradovima (dijelom i nekim manjim) izgiene su ili je zapteta izgradnja obilaznica -
tako je stvorena osnova z&gaje veza izm#u gradova i veza prema susjednim drzavama,

- postojee trase Zupanijskih cesta optaFee su izgradnjom i Sirenjem naselja uz prometnice;

- mreza gradova je izrazito povoljna s glediStarpakija te se gotovo sva Zupanijska sredista i
vecina ostalih gradova, a tako i glavna pagiaunaseljenosti, nalaze na glavnim prometnim pragci
drzavne i méunarodne razine no un&ttome izraZzena je imigracija u ée gradove Sto uguje na
neiskoristenu mogunost policentiinog razvoja;

- c¢esto prisutna monofunkcionalna gospodarska origgatarazl¢ito se odraZzava na razvojnu
fizionomiju podruja.

Opgim ciliem mozZe se smatrati postizanje viSeg stugigarnosti i razvijenosti DrZzave radi
ostvarivanja razvitka i kvalitete Zivota stanovmé&tna svim podijima. Taj ¢e se cilj ostvariti:
povetanjem vrijednosti i kvalitete hrvatskog prostoraétljucivanjem Hrvatske u europske razvojne
sustave, osnaZivanje prostorno razvojne strukitiave kroz uravnotezen razvitak podjay stvaranje
okosnica i teZista razvitka osloncem na mrezu gradodrugih srediSta, te definirane i inicijalne
prometne pravce, kvalitativhu preobrazbu razvopaastoru osloncem na resurse, prirodna i kulturna
dobra, ljudski potencijal, raznolikost i osobitadijelova prostora.

Glavna uporiSta za postizanje ciljieva su : geoptomie geostrateski polozaj Hrvatske u
europskoj prostorno-razvojnoj konstelaciji, tradialne gospodarske veze i interesi, (kontinuitet
turizma, prometne veze, ostala infrastruktura),epas zanimljiva podija i dijelovi prostora,
povoljan prostorni razmjestaj i regionalne osoliitggadova. Posebni ciljevi u prostoru Hrvatske
javljaju se u odnosu na kitie i naglaSene aspekte kojima se osigurava cjefmstup i nain
djelovanja u ostvarenju ciljeva:

- obnova i razvoj ratom opustoSenih i ugroZenihrpge, i to prvenstveno obnovom naselja koja su
stradala u ratu, obnovom infrastrukture, te unaargadrZaja i objekata druStvenog standarda, kako
bi se osigurao povratnicima i cjelokupnom standwnigvalitetan i siguran Zivot i rad,

- o¢uvanje prostora i okoliSa kao najsnaznijega glatglnstrateSkog resursa Hrvatske i kao bithog
elementa koji Hrvatskoj daje prednost u odnosuurapske zemlje, a koji se osobito odnose na one
resurse koji Europi sve viSe nedostaju i one nankojse temelji nacionalni prostorni i razvojni
identitet.

U prioritetna problemska podfja ubraja se funkcionalno osposobljavanje infradtnunih
mreza kao oshove za usmjeravanje razvoja i zaditliSa i to ravnomjernim pokrivanjem cijelog
prostora Drzave. Racionalnim koristenjem prostoraranse posti uc¢inkovitija funkcionalna
organizacija i Stednja resursa. S gledista tentelpairednica prostornog planiranja, to se priordetn
odnosi na zaustavljanje nepotrebnog zauzimanjaqeoga izgradnju naselja, industrijskih kapaciteta

te na gradnju obnovu, rekonstrukciju i modernizagifrastrukturnih mreza. U planiranju trase velike
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infrastrukture treba prioritetno ispitati magost koriStenja postojéh koridora i izbjegavati
zauzimanje novih povrsina vrijednih resutsa.

Planski elementi cjelovitih sustava i pripadnogtim cjelinama odnose se osobito na
transeuropske, magistralne i regionalne prometagcpristok-zapad, poboljSanje popré veza na
srediSnjem prostoru, porgg velikih rijeka kao podrgja cjelovitog urdenja i koriStenja voda uz
drzavnu granicu, podunavski prometno-gospodarsktasy prometno i gospodarsko ukiuanje
sredi$nje Slavonije u glavne razvojne sustave.

Strate3ki prostorno planski pristup obnovi nasiefjavratku stanovnistva temelji se na obnovi
infrastrukturnih sustava te treba uvaZziti nov sb sigurnosni polozZaj, ispraviti ranije nedostatk
posebno sanirati ekoloski ugroZzene dijelove. Zbacgjonalnosti treba odrediti optimalne poteze i
dijelove prometne mreZe kdjé posluZiti kao osnova za usmjeravanje izgradnje.

Brzi razvitak graninih podréja u Republici Hrvatskoj moZe seceakivati dobrim
infrastrukturnim povezivanjem s razvojnim sredi&inu zemlji i sa susjednim zemljama te
rieSavanjem drugih sloZenih infrastrukturnih protde

Razvitak podrgja Istatne Hrvatske treba promatrati kroz snaznije i negrsife ukljw&ivanije
u srednjoeuropsko gospodarsko-prometne sustavieiriulsuradnju te unaptenje stanja okolisa.
Osnazivanje linije podunavskih gradova temelji aefumkcioniranju luka Osijek i Vukovar i brzom
ukljuc¢ivanju kombiniranim prometom u glavne drZzavne iopske tijekove razmjene roba, izgradnji
viSenamjenskog kanala Dunav-Sava,dergu graninih podruija te razvoju prometno-gospodarskih

funkcija gradova s rjieSenjem kijoih prometnintvorista (Osijek, Vukovar, Vinkovci i dr.).

3.6.1. Prometni sustav

Cjelovit programsko planski obuhvat sloZenih isfrakturno gospodarskih sustava odnosi se
na koridore i funkcionalne sklopove koji sadrzeevi@gmenata drZzavne i doelrZzavne infrastrukture,
prate&e gospodarske funkcije (terminali, slobodne zon@bihv@&aju kontakt podrgja naselja i
drugih povrSina pod neposrednim utjecajem trasapakiteta. Koridori su temelj za uspostavu
integralnog i kombiniranog prometa te obukaja cestovne prometnice, Zeljeznicu, pomorskietni
promet, luke i transportne cjevovode.

Za podruje Istaztne Slavonije zri&jni su:
a) transeuropski prometni koridor - Z-1 (Zapadnadpa-Bliski istok) kao dio veze Srednja Europa -
Mediteran i koridor smjera S-J (Srednja Europa-Nedn) veza na smjer Z-1 i dalje povezivanje sa
Zapadnom Europom i Juznim Jadranom,
b) prometni koridori drzavne i rdadrZzavne razine s funkcijom povezivanja velikindi$ta i podrdja
Hrvatske koji nadopunjuju (ili su dio) europske weea to su Podravski koridor i veza sjeverne i

juzne Hrvatske preko podija Federacije Bosne i Hercegovine,

! Strategija prostornog utenja Republike Hrvatske, Zagreb, 1997.
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¢) sloZeni prometno-gospodarski i infrastrukturaimpleksi s elementima funkcija koridora - sustav
Hrvatskog Podunavlja: luka Vukovar, VK Dunav-Savgeljezniki ¢vor Vinkovci, pri¢emu prioritet
ima luka Vukovar uz osposobljavanje cestovnih jezlickih veza za kombinirani promet prema
morskim lukama.

Planiranje integralnog prometnog i energetskogasasuspostavlja se u kfmim elementima
na razini drzave kao cjelovita mreZa. Planiranjin gustava temelji se na gospodarskoj valorizaciji
programima s prostornom i ekoloSkom komponentona kapra osigurati prihvatljivost lokacije i
utjecaja na prostor i okoli§. Te elemente preuaim@ostorni planovi Zupanija i definiraju ih kao
plansku obvezu u projektima i podprojektima.

Ciljevi razvoja prometnog sustava Vukovarsko jesnske Zupanije su:
 izgraditi sustav drZzavnih cesta (autocesta i bra#ista) kojeée bolje povezati Zupaniju sa

prometnim sustavom RH i susjednih drzava,
* izgraditi i modernizirati Zupanijske ceste rekonktijom postojéih i izgradnjom novih smjerova,
» promet voditi rubno u donosu na podeuvete gustée izgradnje (véa naselja),
e osigurati prometnu povezanost i mégast odabira sustava prijevoza, a posebito javmipgypza,
* omoguiti etapnu realizaciju planirane modernizacijegreednje prometnog sustava
« poticati razvoj integralnog prometa.

Veoma povoljan geoprometni poloZzaj iste Hrvatske nije odgovardje iskoriSten
izgradnjom postojgh prometnih sustava koji su neujedeno razvijeni. postofe stanje prometne
infrastrukture nepovoljno uté na prohodnost prostora. Postajg@rimarna cestovna mreza jecive
dijelom nastala na trasama posédjemakadamskih cesta, a modernizacija se svodilpataganje
asfaltnih slojeva na postée podlogu koja u wv@ni slucajeva nije zadovoljavala prometnom
opteréenju. Modernizacija sekundarne cestovne mreze§dogija. Nepovoljno stanje pogorsala su
ratna razaranja cestovne mreze i piiategraievina i preoptergenja prometnica. Glavni prirodni
prometni smjerovi ovog podéja su:

l.  smjerovi nositelji sveukupne, unutrasnje, ekstérmeriSno-ciljne i tranzitne prometne potraznje:
A. longitudinalni - Posavski i Podravski smjer,
B. medijalni i tranzitni smjerovi - Virovitko-okuwanski, Miholja&ko-brodski, Osijéko-

dakovaki, Osjetko-Zupanjski i

C. po prostornoj orijentaciji kombinirani - Podws&i smjer i
Il. nositelji unutradnje prometne potraZznje i kondmijskihn spona eksternih tokova sustava

dijagonalnih pravaca.

! Osnove koriStenja i zastite prostora bivaéing Vinkovci, Zavod za prostorno planiranje, Osjj2R93.
2 Strategija razvitka cestovne mreZe Slavonije aBpr, IGH 1997. str. 8.
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Glavni cestovni prometni smjerovi:

» dolinom Save -drZzavna cesta D4 -GP Bregana -Za@lelonski Brod -GP Bajakovo (gr. pr. SRJ)

« dolinom Drave drzavna cesta D2 -GP Dubrava Krigmdka -Varazdin -NasSice -Osijek -Vukovar -
GP llok (gr.pr. SRJ)

e sustav drZzavnih i Zupanijskih cesta u smjeru Skljp&en na te glavne prometne smjerove i

* izvan granica Zupanije drzavna cesta D7 - GP KvmeZzeB. Manastir - Osijek Pakovo - GP

Slavonski Samac.

Uz drzavne ceste nalaze se regionalna i subregiarsakdista : Vinkovci, Vukovar i Zupanja;éee
lokalna sredista: Babina Greda, BoSnhjaci, Cemdegnovci, Gradiste, Gunja, lvankovo, llok, Lovas,
Nijemci, Nustar, Otok, Stari Jankovci, Stari Mikawg Trpinja; lokalna sredista: AndrijaSevci,
Bogdanovci, Borovo, Jarmina, Privlaka, TompojeVardinci, Tovarnik, Vdinci i Vrbanja.

Sukladno gospodarsko-razvojnim, strateSko-siguingsdemografskim i ostalim interesima RH,
odnosno njenog istoog dijela - Slavonije i Baranje predloZen koncepstovne mreZetreba
omogLeiti:

* VviSu razinu prometne usluge u povezivanju svih pgdr Slavonije i Baranje, povezivanje u
drzavni prometni sustav kao i uklapanje u euroggbalni sustav cestovnih prometnica,

e brZi i ravnomjerniji gospodarski razvitak,

« aktiviranje do sada pasivnih krajeva,

» stvaranje preduvjeta za ravnomjerniji razmjeStpgvniStva i demografsku obnovu,

 kvalitetniji, brzi i sigurniji tranzit roba i putha kroz RH.

Operativna realizacija i ostvarenje ciljeva Strggegazvitka cestovne mreze Slavonije i Baranje

uvjetuju odréeni slijed radnji koji treba zasnivati na:

A. planiranju -

* izradi Zupanijskih studija prometne infrastruktukeo polazne osnove za izradu Zupanijskih
prostornih planova

 izradi prostorno-prometnih studija koridora btitiuautocesta i brzih cesta (nove trase),

 izradi studija utjecaja na okoli$ buil trasa,

 izradi katastra Zupanijskih i lokalnih cesta i pidpe dokumentacije;

B. gradenju -

« na drZzavnim cestama otklanjanju "uskih grla" kajgdaiu zonama gradova, izgradnjom obilaznica,

« podizanju razine usluge odienog pravca izgradnjom poluautocesta - autocesta,

» rekonstrukcijom postofe mreze cesta poboljSanjem horizontalnih i ventilkaelemenata ceste i
pojatanjem kolntke konstrukcije,

¢ modernizacijom i proSirenjem drZzavnih, Zupanijsikibkalnih cesta,

! Strategija razvitka cestovne mreZe Slavonije eBg, IGH, Poslovni centar Osijek, prosinac 1997.
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redovitom i pravovremenom odrZavanju, zimskoj siuztrevenciji u cilju najmanje zadrZzavanja
postoj&eg, odnosno povanja razine kvalitete izgdene cestovne mreze.
Problemi cjelovitog pristupa i rjeSenja razvojarmpetnog sustava oteZava:

1. nedostatak podataka o prometnim sustavima susjeddbéva (izuzev onih iz Strategije prostornog

uredenja RH),
2. zastarjelost demografskih podataka ( iz 1991. ggdin
3. nepostojanje regionalne i Zupanijske studije remvpjometa kao polazne osnove za izradu
prostornih planova i oddéivanja polaziSta za preciznije odreanje prometnih koridora

meduZupanijskog povezivanja.

3.6.1.1. Cestovni promet u Vukovarsko - srijefnskpaniji

Geoprometni poloZaj Zupanije je vrlo Zagan i nalazi se na raskrizju prometnica koje
povezuju istok i zapad, srednju Europu s izlazonmoae. Podrge Istaine Hrvatske je miuprostor
u kontekstu prirodne i gospodarske usmjerenostialjianzapadne i srednje Europe prema Jugu -
Jadranskom moru, jugoistoku Europe i Aziji. U Slaijioi Baranji krizaju se dva vrlo sloZena
europska koridora X koridor - Zapad - Istok kojeg na podiu Hrvatskecini autocesta od Zagreba
u smjeru istoka (D4) dolinom rijeke Save, odnosefeznicka pruga, plovni put i naftovod iV
koridor - od BudimpeSte Podunavljem preko OsijekBakova te dalje dolinama rijeke Bosne i
Neretve do Plea. Ovaj koridor na podtju RH ¢ini i drzavna cesta D7 i autocesta D4, plovni put
Dunavom i Dravom i budii VK Dunav - Sava te Zeljeztka pruga. Tranzitni promet je joS uvijek
slabog intenziteta te i zbog toga gospodarstvovifike Stete.

Vaznu ulogu u povezivanju naselja Zupanije imajanpetnice koje povezuju Osijek preko
Vukovara s llokom, téakovo preko Vinkovaca s Tovarnikom. Osim ovih pramea, veza izméu
naselja ostvarena je gustom mreZzom prometnica méfega.

Prometnu okosnicu u sjevernom dijelu Zupasij@ drzavna cesta Osijek - Vukovar - llok.
Planirana je drzavna brza cestéesiri trake Jarmina - Nustar - Vukovar - Sotin &stavno na nju
brza cesta s dvije trake na pravcu Sotin - llak djelomino postojéim a djeloméno novim trasama.
Time bi se rasteretila postépe cesta uz Dunav Sotin - Mohovo - llok. Od posebmogaja za
sjeverni dio Zupanije je bolje prometno povezivaiifgka drzavnom cestom prekbeletovaca s
izlazom na autocestu kod Lipovca. Ta se cesta pgwez magistralnom cestom Sotin - Tovarnik -
Nijemci. Izgradnju kanala Dunav - Sava prati izgijaddrzavne brze cesteéstiri trake Vukovar -

Vinkovci - Zupanja - drzavna granica sa BiH.

! Osnove koristenja i zastite prostora bivséing Vukovar, AF, Zagreb, 1994.
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Za sredi3nji dio Zupanije ( podije bivie ogine Vinkovci) od posebno ztianja su izgradnja
prometnog smjera drzavne brze ceste Vukovar - Wioke Zupanja i modernizacija i korekcije trase
drzavne ceste Tovarnik - Vinkovci - St. MikanovZnatajna je i modernizacija Zupanijskih cesta:

- Vadinci - Retkovci - Rokovci - Privlaka - Otok - Nijeon
- Svinjarevci - Orolik - Otok - Sgaa i
- Laslovo - Kord - Tordinci - Nustar.

Za juzni dio Zupanije znmjna je dovr3enje izgradnje autoceste D4 sa sviatgjm
gradevinama, modernizacija cesta, izgradnja obilaznaselja na drzavnim i Zupanijskim cestama, a
osobito grada Zupanje, dienje postojéh i otvaranje stalnih gra#mih prijelaza te ispitivanje potrebe
izgradnje i trase Zupanijske ceste 4232 uz DrZzavaunicu.

TeSka oStgenja cesta i ruSenje brojnih mostova (svih mostwaveBavi i svi mostovi na crti
razgranéenja) su na cijelom pod¥u Zupanije bili uzrok oteZanom odvijanju i Smargesigurnosti
prometa te time slabljenju povezanosti pojedinjbldva Zupanije. Postupna obnova cesta uspostavila
je potrebnu povezanost naselja u Zupaniji no poetu daljnja zn@jna ulaganja u prometni sustav.
Ona se posebito odnose na dovrSenje autoceste bZagr@ovac, izgradnju drzavne brze ceste
Vukovar - Vinkovci - Zupanja te modernizaciju drbavceste Zupanja - Gunja i Zupanijske ceste Otok
- Vrbanja - Gunja s planiranom korekcijom trase&®pa Vrbanja?

U vetem dijelu Vukovarsko-srijemske Zupaniji je mreZataedobro razvijena uz potrebu
njene modernizacije, izgradnje obilaznica naselg@ dizavnim i Zupanijskim cestama s ciliem

postizanja vée sigurnosti i kvalitete odvijanja prometa.

TABLICA 21
DUZINA CESTA | GUSTO CA CESTOVNE MREZE

VUKOVARSKO-SRIJEMSKE ZUPANIJE (stanje 1999)

Ukupno Suvremeni Vrsta cesta Gusta cestov. mreze
kolnik m/km?
drzavne Zupanijske lokalne
Zupanija 1100 775 323 548 229 450
TABLICA 22
DUZINA CESTA | GUSTO CA CESTOVNE MREZE (stanje 1992)
Ukupno Suvremeni Vrsta cesta Gusiaestov. mreze m/Kin
kolnik
magistr. regional lokalne
RH 26.928 21.736 4.740 7.588 14.600 476
Zupanija 816 675 172 321 323 334

Izvor podataka: SLIJHZ-93

! Osnove koristenja i zastite prostora bivséimgp Vinkovci, Zavod za prostorno planiranje, Osjj@R93.
2 Osnove koristenja i zastite prostora bivséig Zupanja, Zavod za prostorno planiranje, Osij€ig3.
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TABLICA 23

POPIS DRZAVNIH CESTA (prema Odluci o razvrstavanju javnih cesta u drzagnpanijske i lokalne ceste)
**. potrebna korekcije trase

***_ potrebne ddhice naselja
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Broj ceste DRZAVNE CESTE VDSugi?f " Napomena
m
2 - GP D.Krizovljanska - Varazdin- Virovitica - Na#& - Osijek-
Vukovar - GP llok ( granica R.J.) 60 il
4 - GPBregana, Zagreb - Slavonski Brod - GP BajakgvBR.J.) 59
46 - bakovo (D/) - Vinkovci - GP Tovarnik ( granica R.J.) 62 rrx
55 - Borovo (D2) - Vinkovci - GP Zupanja (granicaBiH) 49 il
57 - Vukovar (D2) - Orolik - Nijemci - Lipovac (D4) 5 *rk
214 - D 55 - Gunja - (granica R. BiH) 29 *k ok
518 - Osijek (D 2) - Jarmina (D 46) 14 il
519 - Dalj ( D 213)- Borovo (D2) 8 ko
520 - D4 -S|. Samac (D7) 7
UKUPNO 323
TABLICA 24.

POPIS ZUPANIJSKIH CESTA (prema Odluci o razvrstavanju javnih cesta u drzagnpanijske i lokalne ceste NN 79/99)
***_ potrebna korekcija trase - obilaznice naselja

Broj ceste ZUPANIJSKE CESTE VDSUQ?% Napomena
4111 Vera - Bobota - R&tin - D55 15,1
4121 D 518 - Laslovo - Korog - Z 4148 11,1
4122 | Silas - Korog ( Z 4121) 3,5
4125 Lipovaca - D2 2,3
4133 | Kesinci (Z4132) - S.Mikanovci (D 46) 4.6
4134 | Gabos ( D518) - Ostrovo - D 55 91
4135 | Tordinci - (Z 4148) - Z 4134 3,3
4136 | Nustar - (D 55) - Ce¢i- Vinkovci (D55) 6,5
4137 | Nustar ( D55) - Bogdanovci - Vukovar (D 2) 13,4
4138 | Vukovar D2 - D 4137 2,8
4148 | Vrbica (Z 4133) - Markusica - Tordinci - Z 4111 a7,
4149 Karadi¢evo - Jarmina (D 518) 4,6
4151 | T.L.Vucedol - D2 1,5
4150 D 57 - Petrovci - St. Jankovci - D 46 12,3
4152 | D 2-Oxara 2,9
4166 | Vodinci (D 46) - Retkovci - Andrijasevci - (Z 4170) 34
4167 | Ivankovo (D 46) - Retkovci - Prkovci - Siskovci efha (Z4170) 18,8
4169 | Vinkovci:D46-D55 2,2
4170 | Vinkovci - (D46) - Cerna - Gradiste - Zupanja (D) 55 30,4
4171 | Vinkovci Z4170-D 55 71
4172 Mirkovci - (D46) - Privlaka - Otok - Vrbanja - GuafD214) 55,1
4173 | Sotin (D2) - Tovarnik ( D 46) 14,9
4174 | Opatovac - (D2) - Lovas - Z 4173 6,7
4191 | Siskovci - Cerna (Z 4170) 3,4
4192 | Rokovci ( Z 4170) - D55 4,6
4193 | D55 - Privlaka (Z 4172) 5,8
4194 | D46 - N.Jankovci - Z 4172 55
4195 | Svinjarevci - D 57 1,7
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4196 | D57 - Berak Cakovci - Mikluevci - Z 4173 14,6
4197 | Cakovci - (Z4196) - Sidski Banovci (D 46) 5,6
4198 | Lovas (Z 4174) - Bapska - Sarengrad (D2) 14
4200 | llok D2 - D2 3,0
4202 D49 - Luzani - B.Varos - Strizivojna - St.MikanoJ&46) 4,5
4218 | D.Andrijevci(Z4202) - Gundinci - B. Greda - Sita# %70 3,7
4221 | Cerna (Z4170) - Babina Greda (Z24218) 15,1
4222 | Gradiste (Z4170) - D55 2,1
4223 | Otok (Z 4172) - Bo3njaci (D 214) 15,2
4224 | Otok (Z4172) - Nijemci (D57) 12,1
4225 | Z 4224 - D. Novo Selo 2,0
4229 | Bo3dnjaci (D 214) -7 4172 12,7
4230 | D214 - Soljani -StroSinci - GP StroSinci (granidaJ$ 25,9
4231 | Z 4172 Buriéi - Ratinovci - Z 4230 18,9
4232 Rajevo selo - D 214 2,3
4233 | Tovarnik (D46) - Nijemci (D57) 10,5
Ukupno 516,5
Br. ceste LOKALNE CESTE Duljina u Napomena
VSZ (km)
44086 D 213 - Vera 3
44114 | L 44083 -Celije - Bobota (Z 4111) 7
46001 L 44114 -Ludvinci - Tordinci - (Z 4148) 6,4
46002 | Bobota - (Z 4111) Trpinja (D 2) 3,5
46003 | D 2 -Borovo (D 519) 6,2
46004 | Z 4111 - Lipovaa (Z 4125) 4,2
46005 | Lipovata ( Z 4125) - Brsadin ( D 55) 3,1
46006 D 518 - D 55 6,7
46007 D 55 -7 4136 2,5
46008 | Vinkovci Z 4169 - D 46 1,4
46009 Vinkovci D 55 - D 46 0,6
46010 | Zeljezniki kolodvor Vragana - Z 4172 1,2
46011 | Z 4138 - Vukovar ( D2) 2,5
46012 | 724137 -7 4150 3,1
46013 | Petrovci (Z4150) - Negoslavci - D 2 12,4
46014 | Z 4152 - Grabovo €akovci ( Z 4196) 8,8
46015 | L 46014 - MikluSevci ( Z 4196) 2,5
46016 |[Z4173- D2 2,1
46017 | Prkovci (Z4167) - B.Greda - D 520 17,9
46018 | Cerna - (Z 4170) - Zeljeztki kolodvor 1,0
46020 | Gradiste (Z 4170) - Zeljeztka postaja 0,6
46023 | D55 - Privlaka ( Z 4193) 5,9
46024 | D55-74172 11,3
46025 [ L 46924 -7 4223 1,4
46026 | Z 4172 -Peletovci (D57) 14,6
46027 | Srijemske Laze - (D46) - L 46026 3,4
46028 | Svinjarevci (24195) - Slakovci (D46) 4,0
46029 | Slakovci ( D 46) - Zeljezoka postaja 0,8
46030 | Orolik (D 46) - L 46026 5,0
46031 | Cakovci (Z 4196) - D 46 4,7
46032 D 46 - Vinkovaki Banovci 1,2
46033 llaca ( D 46) - Zeljezriki kolodvor 1,2
46034 | Mohovo ( D2) - Lovas (Z 4174) 4,2
46035 | Bapska (Z 4198) - granica SRJ 3,0
46036 | llok Z4200-D 2 1,2
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46037 | llok Z4200-D 2 1,6
46039 llok Z 4200 - GP llok (granica SRJ) 2,8
46040 | Z 4199 - granica SRJ 1,1
46041 | D 4 - Stitar ( Z4218) 1,7
46042 | Z4170-D55 0,5
46043 | L 46042 - Zupanja (Z 4170) 3,7
46045 | Zupanja Z 4170 - D 55 4.2
46050 | Z 4229 - Gunja (Z 4172) 17,9
46051 | Z4172-D 57 11,9
46052 Lipovac ( D 57) - granica SRJ 2,4
46053 | Rajevo Selo (Z 4232) - Gunja (D 214) 6,2
46054 | D?214-74172 6,6
46055 | Soljani (Z 4230) - Drenovci 4172 6,2
46056 | Drenovci L 46055 Duriéi (Z 4231) 4,7
46057 | Ratinovci (Z 4231) - granica SRJ 41
46058 | Slakovci (L46029) - Otok (Z4172) 8,2

UKUPNO 2424

TABLICA 25.
DUZINA CESTA | GUSTO CA CESTOVNE MREZE

UKUPNO Suvremeni Vrsta ceste Gu&to cest. mrezg

kolnik m/km?
magistr. regional. lokalne

km km km km km
RH 26.920 21.736 4.740 7.588 14.600 76 4
Zupanija 1990. g| 1.044 815 216 468 360 427
Zupanija 1992. g. 816 675 172 321 323 334
Izvor podataka: SLIHZ - 93.

Ukupno Suvremeni drzavne Zupanijske lokalne Gustda cest. mrezq
- kolnik ceste ceste ceste m/kn?
Zupanija 1999. g. 1.072 1.072 337 520 229 420

Prema PPZVS

Prema odredbama Strategije prometnog razvitka Répulrvatske (NN 139/99) plan razvitka
cestovne mreze definira osnovnu mreZu cesta u RepHiovatskoj sa I, Il i 1ll skupinom prioriteta
od kojih su na podgiju Vukovarsko-srijemske Zupanije:

- Drzavne ceste svrstana u | skupina prioriteta mstoj€éa autocesta D4 Zagreb - Lipovac i
planirana rekonstrukcija dionice s utenom trasom od Zupanje do Lipovca svrstana u pisiau
prioriteta i brza cesta s ud@nom trasom Ormoz- Otok Virje - Varazdin - Osijdkk na trasi
drzavne ceste D2 za koju je odie@ koridor do Sotina, a potrebno ga je posebnomijsta
istraZiti na potezu od Sotina do lloka,

- Drzavna cesta svrstana u Il skupina prioriteta jplanirana brza cesta s utenom trasom
Vukovar - Vinkovci - Zupanja, za koju je ovim plam osiguran koridor i oddena trasa,

- Zupanijske ceste svrstana u Ill skupina prioritsta Srijemska gragha transverzala llok -
Sarengrad - Bapska - Tovarnik - Nijemci - LipovaStrosinci, te slavonsko-moslaska smjer
Tovarnik-Vinkovci-(akovo i dalje) za koje je osiguran koridor, a tré®lba detaljnije odrediti u

PPUO/G te po potrebi na temelju posebnih studija.
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Strategijom razvitka cestovne mreZe SlavonijeraBge, a preuzeto izmjenama i dopunama

PPO (bivih opina) Vinkovci i Zupanja planirane su :

« primarne brze ceste Osijek - Tordinci - Nustar aRéivci - Zupanja - Granica BiH ( na pravcu D2,
D518, D55)

Iz pravcacvoriSta "Trpimirova" na postoj®j obilaznici Osijeka i planiranogvoriSta brze ceste

NaSice - Osijek, trasa se uz naselja Korborince i Nustar spusta do trase viSenamjenskotlia

Dunav - Sava uz koji u "sloZzenom" koridoru dolaz/imkovce s isténe strane i juzno od Vinkovaca

spaja se s post@em trasom drzavne ceste D55 Vinkovci - Zupanjanizia ima odkne prometno -

tehnitke elemente i koridor nije izgtan. DuZina planirane ceste je 64,2 km.

» Primarna brza cesta NusStar - Vukovar - Sotin (asi irZavne ceste D55 i D2)

Iz ¢voriSta kod NusStra planirana trasa se odvaja piéakavaru, prelazi viSenamjenski kanal Dunav -

Sava te uz njegov istoi rub dolazi do Vukovara. Obilazi s juzne stranebdVvar i naselje Sotin. Dalje

se nastavlja kao trasa sekundarne brze ceste. Hkiysfina planirane ceste je 26,1km. S planirane

ceste planiran je pristup luci Vukovar.

e Sekundarne brza cesta Sotin - Lovas - llok (@si trzavne ceste D2)

Planirana cesta nastavlja se na trasu planiran@pne brze ceste kod Sotina te koristi postofeasu

ceste za Tovarnik i Lovas, obilazi Lovas s juzmarst i produZzava do lloka gdje se veZe na juznu

obilaznicu grada. Ukupna duZina planirane cesg6j8 km. Postoja cesta od Sotina do lloka mogla
bi se koristiti kao turistka cesta.

» Ostale drzavne ceste - u gexinskim zonama gradova i naselja potrebno je tireliéni profil u
skladu s rangom ceste.

« Na trasi postojee drzavne ceste D 46 planirana je korekcija trageadnjom nove dionice u zoni
grada Vinkovaca (juzna obilaznica grada) kao i nglud trase od Vinkovaca do Starih
Mikanovaca. Ukupna duzna trase nove ceste je 38,3 k

* Na manjem dijelu uz samu isttu granicu predlaze se nova drZzavna cesta trasmdatne brze
ceste Sotin - Lovas - llok doeletovaca gdje bi se spojila na postajerzavnu cestu D46 koja je u
funkciji paralelne autoceste Zagreb - Lipovac. Bjan&in grad llok bi dobio kvalitetnu vezu na
autocestu Zagreb - Lipovac kao i vezu na drZzavmtucBeletovci-Vinkovcibakovo-PozZega.
DuZina planirane trase iznosi 9,8 km.

< Na dionici drZzavne ceste D%Xeletovci - Lipovac planirane su manje korekcijeonama naselja.

« Dio trase postoje ceste od Sl. Samca do Babine Grede kategorigrandrzavnu cestu D520
zbog spoja gratnog prijelaza u Bosanskom Samcéveristem Babina Greda na autocesti Zagreb

- Lipovac. DuZzina rekonstrukcije je 8 km.
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Kanal Dunav-Sava prolazi prostorom u kojem su Stej@ prometni koridori europskog
zn&aja. To su prvenstveno posavski i podunavski promiedridori u okviru kojih su smjeSteni
zna&ajni cestovni, Zeljeziki i rije¢ni prometni smjerovi. Planirana izgradnja kanalan®u—Sava
izazvatice zn&ajne promjene u prometnom sustavu, a na dijelut@@sivjetuje i izgradnju novih
dionica prometnica, kako bi se osiguralo minimgbotrebna prohodnost prostora.

Trasa planiranog kanala presijecaislijed€e postojée kategorizirane ceste:

a) Drzavne cesteD?2 (GP Dubrava, KriZzovljanska - Varazdin - VirovitiddaSice — Osijek - Vukovar,
GP llok), D46 (bakovo (D7) - Vinkovci-GP Tovarnik),D55 (Borovo (D2) - Vinkovci- DP Zupanja),
b) Zupanijske ceste 74170 (Vinkovci D46- Cerna- Zupanja- D55%4218 (B.Greda - Gundinci),
74136 Nustar (D55) Ceéi - Vinkovci (D55), Z4137 Nustar (D55) - Bogdanovci-Vukovar (D57) i
Z4192Rokovci (Z4170) - D55,

c) Lokalne ceste : L46007 (D55 - Z4136) i L460XRdRci (Z4167)- B. Greda (D520).

Osim navedenih kategoriziranih cesta kanal presijegostojée nekategorizirane ceste te poljske i
Sumske putove na viSe mjesta. @aije tatke kolizije planiranog kanala i postégyg i planiranog
prometnog sustava su: prometni sustav grada Virmdegyarometni sustav grada Vukovara, prometni
sustav naselja Cerna.

Na svim smjerovima kategoriziranih cesta kégepresijecati kanal treba planirati mostove. Pri
tome kod drzavnih i Zupanijskih cestatka prijelaza (most) mora biti u uzoj zoni trase tpEse
ceste, dok je kod lokalnih cesta moégu vete odstupanje od t&e prijelaza postoje ceste, ili je
mogue formiranje zamjenskih prometnih veza. Formiragejenskih prometnih veza ili pomicanje
mostova od téke prijelaza postofe ceste preko planiranog kanala ne smijeamge utjecati na
razinu prometne povezanosti prostora u odnosu argesprije izgradnje kanala. Optimalno prostor
koriStenje prostora postiZze se formiranjem sloZéwitidora (kanal/cesta/Zeljeznica).

PredloZene prekategorizacija céstasvojene su u tijeku izrade PPZVS Odlukom o
razvrstavanju javnih cesta u drzavne, Zupanijs&kalne ceste NN79/99 i 111/2000.

PPZVS planira se modernizacija mreZe i izvr$enjdadenja planiranja i izgradnje cestovne
mreze s drugim korisnicima prostora, a posebittanqvima plinofikacije, vodoopskrbe, odvodnje i
telekomunikacija, zbog zastite vrijednog poljopei@nog i Sumskog zemiljista.

Posebno treba u PPUG/O odrediti prostore za staidenarodne cestovne grane prijelaze
prema BiH i SRJ.

! Prekategorizacija predloZena : Strategijom razvitkstovne mreze Slavonije i Baranje, IGH, Posl@amitar Osijek, prosinac 1997. te
Izmjenama i dopunama prostornih planovaioa Vinkovci i Zupanja, ZPP Osijek, 1998/99.
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Javni prijevoz

Javni prijevoz putnika na podfu Zupanije organiziran je kao gradski i prigradpkomet.
Organiziranim prigradskim prometom (vlak i bus)omeomoguiti kvalitetno povezivanje gradova s
gravitirajutim naseljima.

Gradski promet organiziran je za gradove Vinkovc€ukovar s izgrdenim autobusnim
kolodvorima. Planira se ustrojiti gradske linijevijmg prijevoza na podtju Grada Zupanje. U
prostorno - planskoj dokumentaciji na razini PPUG/GUP - a treba odgovardje odrediti planske

postavke, ciljeve uspostave javnog prijevoza.

3.6.1.2. Zeljezniki promet

Hrvatske Zeljeznice godinama stagniraju u odnasiEnaropu i pri samom su dnu europske
liestvice. Zeljezniki promet u Hrvatskoj, koji je imao vazno mjestorazvitku gospodarstva, nije
dostigao ¢ekivanu razinu kvalitete i kvantitete. To se u prveedu d@itovalo u nedovoljnom broju
vrsta i kvaliteti usluga, joS uvijek relativno nggktehnitkoj razini kapaciteta te nedovoljnoj
izgradenosti Zeljezrike mreZze. Godine 1994. Hrvatska ima ukupno 2.726Zkijeznékih pruga.
Tome treba dodati joS oko 1.340 km kolodvorskilstiatih kolosijeka, te 258 Zeljezthih kolodvora i
postaja Europa je 1997.g. usvojila V i X prometni koridkroz Hrvatsku $to od nas zahtijeva
poveanje kvalitete nasih pruga na europsku razinu.

Dugora’ni plan razvitka mreze pruga HZ-a

Od 1990. do 1998. godine u Republici Hrvatskoj dbigosu se geopolitke promjene.
Republika Hrvatska gradi svoju vlastitu prometnateigiju u kojoj Zeljeznice zauzimaju zagno
mjesto, poglavito u transeuropskoj i jadranskojeotiaciji. Do izrazaja mogu db komparativne
prednosti Zeljeznice pred cestovnim prometom: maggazimanje prostora, manje ugroZavanje
okolisa, vée prijevozne mogtnosti masovnog tereta, &g sigurnost putnika i sl. Strategija razvitka
Hrvatskih Zeljeznica u razdoblju do 2020. g. teemdj je prvenstveno na postizanju visoke razine
prometne usluge na prugama V i X europskog prongeicidora sukladno AGTC sporazuniu.

Magistralna glavna Zeljeatka pruga MG2 (Savski Marof drzavna granica - Zagr&isak -
Novska -Vinkovci - Tovarnik drzavna granica), upge dio tog X europskog prometnog koridora.
Postojéa pruga ne zadovoljava traZzenu razinu usluge pée ju sljedéem razdoblju potrebno
rekonstruirati i dograditi nove dionice za brzininimalno 160 km/sat, rekonstruirati ili izgraditbvu

kontaktnu mrezu, dopuniti i postaviti nove signalsigurnosne i telekomunikacijske dege na

! Strategija prostornog utenja Republike Hrvatske, Zagreb, 1997.

2 European Agreement of Important International Ciomth Transport Lines and Related Installations rofski sporazum o vaznim
meiunarodnim pravima kombiniranog transporta ¢rslin instalacijama, Geneve 1991. Strategiju proogtrazvitka Republike Hrvatske
(NN139/99) usvojio je HDS 12. studenog 1999. godiimen strategijom je odiena i strategija razvoja HZ-a.
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kolodvorima i na pruzi, uvesti daljinsko upravijanjprometom tj. telekomande i izgraditi
radiodispeéerski sustav u periodu do 2010. godine.

Prilikom rekonstrukcije postajén dionica ili izgradnje novih treba primjenjivatehncke
parametre iz Dodatka Il Europskog sporazuma o glawneiunarodnim Zeljezgkim prugama AGC
iz 1995. ¢*

Zeljezniki promet u Vukovarsko - srijemskoj zupaniji

Podr&jem Zupanije Vukovarsko - srijemske prolaze ililegirane pruge razlite namjene,
opsega prometa, gospodarske vaZnosti¢agaau unutarnjem i ngeinarodnom prometu. One sluze za
mjeSoviti promet, putkkih i teretnih vlakova. Danasnja infrastruktura daava razléite brzine na
ovim prugama ovisno o stanju demosti gornjeg i donjeg ustroja, opremljenosti algp-sigurnosnim
i telekomunikacijskim urdéajima, elektroenergetskim postrojenjima i ostaliradgvinama potrebnim
za funkcioniranje prometa, a posebno o stanjugonadkon ratnih djelovanja.

Sukladno odluci Vlade Republike Hrvatske (za miagise Zeljezrike pruge) i Ministarstva
Pomorstva prometa i veza (za Zeljgkei pruge | i Il reda) sukladno Zakonu o sigurnasti
Zeljezntkom prometu (NN br.72/92 i 28/93) donijelo je odlui razvrstavanju pruga nacirada su
pruge dobile broj, oznaku i naziv kako slijedi:

magistralna glavna Zeljezka pruga MG2 (Savski Marof drzavna granica - Zagrebisak -
Novska -Vinkovci - Tovarnik drzavna granica ), deaaMG2C (Tovarnik-Novska)

magistralna glavna Zeljezkha pruga MG2.2 (Vinkovci -Vinkovci Teretni kolodvdrark A/B -
Jarmina odvojnica)

magistralna glavna Zeljezka pruga MG2.3 (Vinkovci -Vinkovci Teretni kolodvdrark D/C -
Jarmina odvojnica)

magistralna ponima Zeljeznika pruga MP 14 (Vinkovci - Erdut drZzavna granica) ,

Zeljezntka pruga |. reda 1.109 (MG 2) Vinkovci - Osijek,

Zeljeznéka pruga I. reda 1.110 Vinkovci - Drenovci drzagranica,

Zeljezniéka pruga |. reda 1.111 Mirkovci (MG 2) - Vr&ma (1.110)

Zeljeznika pruga Il. reda 11.210 (MP14) - Vukovar - Starikovar,

Zeljeznéka pruga Il. reda 11.211 Vinkovci (MG 2) - Zupanja

Postojée stanje po prugama je slijége
Magistralna glavna Zeljeztka pruga MG2.
(Savski Marof /drzavna granica/ - Zagreb - Sisaltovska -Vinkovci - Tovarnik/drzavna granica/.)
Pruga je elektrificirana cijelom svojom duzinorndij@faznim izmjenrinim sustavom 25kV, 50Hz.
Dozvoljeno opteréenje je 220 kN po osovini odnosno dopustena masdugaom metru 8 kN/m.

Trasa ima lukove radiusa 400 m do 2000 m, uzduZagiba trase maksimalno 5%

! Strategija razvoja Zeljeatkiog prometnog sustava Republike Hrvatske-studifdip Institut prometnih znanosti u Zagrebu, 1997.
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Trenutno stanje nakon uspostave prometa je takwojedna dionici Novska-lvankovo
dozvoljena brzina voznje vlakova 160 km/sat, Stgom@ra stanju kolosijeka i opreme. Na dionici
Ivankovo-Vinkovci dozvoljena brzina voZnje vlakoj@ 80 km/sat, jer gievinsko stanje pruge ne
zadovoljava traZzene kriterije i potrebno je prugmontirati. Na dionici Vinkovci - Tovarnik brzina
voznje vlakova je ograéena. Ovakvo stanje je posljedica ratnih razaranjaratu uniStena kontaktna
mreZa je obnovljena, kao i svi signalno-sigurnagaiekomunikacijski uréaji, dok je u tijeku obnova
Zeljezntko-cestovnih prijelaza.

Magistralna glavna Zeljezeka pruga MG2.2 i MG2.3

(Vinkovci - Jarmina odvojnica). Na ovim prugama reelukova, a maksimalni uzduzni nagib
je do 4%o0 sa ograkenjem brzine na 30 km/sat.

Magistralna poména Zeljeznika pruga MP 14

(Vinkovci - Erdut - drZzavna granica). Na pruzi fukovi veli¢ine radiusa 300-600m,
maksimalni uzduzni nagib trase je 2.5 do 5%o0, dijgrno opteréenje 220 kN po osovini odnosno
dopustena masa po duznom metru 8 kN/m. Pruga jesobfjena do minimalne tehikio-tehnoloske
razine. Brzina je ogra#éna na 50 km/sat. SS i TK dggi jo$ nisu sanirani nakon ratnih o%aja

Zeljeznika pruga |. reda 1.109 (MG 2) Vinkovci — Osijek

Na pruzi su lukovi vetine radiusa 300-400m, maksimalni uzduZni nagibetréis %o,
dozvoljeno optergenje 225 kN po osovini odnosno dopustena masa paodu metru 8 kN/m. Brzina
je ograntena na 50 km/sat. Pruga i pruzna postrojenja dardigno uniStena, a SS i TK wiaji su
potpuno uniSteni. Promet nije uspostavljen, a gijjgom Ministarstva pruga je predena za
ukidanje.

Zeljeznika pruga |. reda 1.110 Vinkovci - Drenovci /drzavgranica/.

Na pruzi su lukovi veliine radiusa 200-1000m, maksimalni uzduzni nagilsetr&%o0,
dozvoljeno optergenje 200 kN po osovini, odnosno dopuStena masaipoodn metru 8 kN/m. Brzina
je ogranéena na 40 km/sat jer su svi SS i TKdajg potpuno unisteni.

Zeljeznika pruga |. reda 1.111 Mirkovci (MG 2) - Vragna (1.110).

Na ovoj pruzi nema lukova, a maksimalni uzduzniingg 7.2%0 sa ogratgnjem brzine na 30
km/sat, iako je dozvoljeno optémnje 200 kN po osovini, odnosno dopustena masaipoodn metru
8 kN/m.

Zeljeznika pruga Il. reda 11.210 (MP14) - Vukovar - Statikévar.

Na pruzi su lukovi vetiine radiusa 200m, maksimalni uzduZni nagib tra8&68, dozvoljeno
opteréenje 200 KN po osovini, odnosno dopusStena masayioodn metru 7.2 kN/m, a brzina
ograntena na 20 km/sat. SS i TK degi su potpuno unisteni

Zeljeznika pruga Il. reda 11.211 Vinkovci (MG 2) - Zupanjhla pruzi su lukovi vetine
radiusa 300m, maksimalni uzduzni nagib trase 3.286ayoljeno opter@nje 200 kN po osovini,

odnosno dopustena masa po duznom metru 8 kN/mdjeiograriiena na 50 km/sat.
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Kolodvori i stajalista

Zeljezniki kolodvori i postaje na podiju Zupanije Vukovarsko - srijemske :

Na magistralnoj glavnoj Zeljezikoj pruzi MG2 kolodvori su : Stari Mikanovci, Ivankovo,
Vinkovci, Jankovci,beletovci i Tovarnik. StajaliSta su: Mirkovci i Ba (ovi kolodvori su odlukom
HZ ukinuti i postaju stajaliSta), \dinci, Vinkovci predgrde, Sremske Laze, Slakovci, Orolik,
Vinkovacki Banovci i Sidski Banovci.

Na magistralnoj pomimoj Zeljeznékoj pruzi MP 14 kolodvori su : Vinkovci, BrSadin i Borovo.
StajaliSta su : Nustar, Br3adin, BrSadin-Lip&va Borovo-Trpinja.

Na Zeljeznikoj pruzi I. reda 1.109 kolodvor je: Vinkovci - Osijek i GaboSs. Stajali&a: Ostrovo
i MarkuSica-Antin.

Na Zeljezntkoj pruzil. reda 1.110 kolodvori su: Vrapgana, Privlaka, Otok, Spaa, Vrbanja i
Drenovci . Od stajalista je samo jedno: Gunja

Na Zeljeznikoj pruzill. reda 11.210 kolodvori su: Borovo, Vukovar i Stari Vukovar.

Na Zeljezntkoj pruzill. reda 1.211 kolodvori su: Cerna i Zupanja. Stajalista su nRéivasko
Novo Selo, Rokovci, AndrijaSevci i Gradiste.

Prije rata kolodvor Vinkovci bio je najée Zeljezniko évoriste na podrju Zupanije -
sjeciSte Sest prometnih pravaca i jedno od #jverometnih¢voriSta u ovom dijelu Europe. Premda
u blagom porastu u odnosu na prethodna razdob§anipromet vlakova i broj otpremljenih putnika
je jo$ uvijek viSestruko smanjen u odnosu na m@ije razdoblje. Znmjan udio u Zeljezidkom
prometu ostvarivala je luka Vukovara time i kolodvor Vukovar. Izgradnja kanala Dugava i
istocnog prilaza kolodvoru u Vinkovcima te promjena &ga ¢vora Vinkovci pretpostavija njegovu
rekonstrukciju i modernizaciju.

Rekonstrukcija i modernizacija postéje pruga

Magistralna glavna Zeljezikia pruga MG2. (Savski Marof drzavna granica - Zhgr8isak -
Novska -Vinkovci - Tovarnik drZzavna granica ) die K europskog prometnog koridora mreze
magistralnin pruga koja povezuje zemlje srednjeoper preko Republike Hrvatske sa ostalim
zemljama  Bliskog istoka  (Munchen-Ljubljana-Zagrebagrad-Bucuresti-Athinai-lstambul.
Alternativa je dionica istog koridora magistralmanmena Zeljeznika pruga MP 14 (Vinkovci - Erdut
drZzavna granica). U skladu s globalnom analizomjrobuprometa za razdoblje do 2020. godine a
temeljom velkine prometa, opremljenosti suvremenom opremom bkigrgigurnosnih urdaja na
magistralnoj glavnoj Zeljezékoj pruzi MG2 treba postoje kolodvorske kolosijeke produljiti.
TraZzena brzina od minimalno 160 km/sat na po&tpjpruzi postigla bi se udenjem suvremenih
vlakova s tim da se i prilikom remonta pruge i ni@njekonstrukcijama grevinskih elemenata

dobije povoljnija trasa.

! Gospodarstvo Zupanije Vukovarsko-srijemske, Arafinstojéeg stanja i temeljne odrednice razvoja gospodargipanijski ured za
gospodarstvo, Vinkovci, 1966., str. 117.
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Kontaktna mreZa od Vinkovaca preko Tovarnika dangre obnovljena je samo na juznom
kolosijeku dvokolosijéne pruge, ali nije u pogonu jer se sjeverni kotsipbnavlja sa predvidivim
rokom dovrSenja 1999. godina. Istovremeé® biti obnovljena i elektrowina podstanica EVP
Jankovci, ali tek nakon razminiranja terena okosdralalekovoda 110 kV i postrojenja za
sekcioniranjebeletovci i Tovarnik.

Obnova signalno-sigurnosnih i telekomunikacijskiledaja predviena je tijekom 1999. do
2000. godine, a kao prva etapa prddvse osiguranje desetak cestovnih prijelaza ugpadmove
generacije urdaja. Kompletna dopuna signalno-sigurnosnihdaj@ u kolodvorima i na pruzi te
uvodenje daljinskog upravljanja prometom tj. telekomaupdedviiena je do 2010. godine. Na prulizi
reda 1.110 Vinkovci - Drenovci / drzavna granicaredviiena je u periodu do 2003. godine ugradba
novog narastaja signalno-sigurnosnihdaje u kolodvorima.

Izgradnja kanala Dunav-Sava i Zeljedke pruge u Vukovarsko srijemskoj Zupaniji

Izraden je prijedlog PPPPO visenamjenskog kanala Dun&ava. Planirana trasa kanala
prolazi ispod postojgh prometnica i postofgh pruga. Trasa planiranog kanala Dunav - Sava
presijeca slijedee Zeljeznike smjerove: magistralnu glavnu Zeljgdai prugu MG2, Zeljeziiku
prugu |. reda 1.110, Zeljezatku prugu Il. reda 11.210 i Zeljeztku prugu Il. reda 11.211. Prostornim
planom predda se izgradnja 4 Zeljezia mosta na kanalu, koji su locirani na trasi p@sih
Zeljezntkih pruga (MG2, 1.110, 11 210 i Il 211). Osim togéanirana je izgradnje Zeljezikiog mosta
na Vuki, za pristup kompleksu luke i poslovno-pumidnoj zoni. Na svim prijelazima Zeljezke
pruge preko kanala potrebno je planirati mostog&ladu s kategorijom pruge i planiranim razvojem
u budénosti. Zahvati zbog gradnje kanala su potrebnimaidl. reda Il. 210 (Borovo - Vukovar -
Stari Vukovar), zeljezikoj pruzi Il. reda Il. 211 (Vinkovci - Zupanja) tea pruzi |. reda I. 110.
(Vinkovci - Drenovci - drzavna granica).

Zn&ajniji planirani zahvati na Zeljeztkoj mreZi zbog gradnje kanala su izgradnja dva
prilaza sa Zeljeztke pruge MP14 (Vinkovci - Erdut) za planiranu luRdukovar te izgradnja ktke
loko-teretne skupine, rieSenje Zeljekag ¢vora Vinkovci glede izgradnje istnog prilaza na ridn
da se omogti razvoj magistralne pruge, u naselju Cerna izrajggtkolodvora na novu lokaciju zbog
prilazne rampe mostu preko kanala koji prolazi kraseljé"

Magistralna glavna Zeljezeka pruga MG2meatunarodni Zeljezwki smjer (Savski Marof -
Zagreb - Tovarnik ) prolazi sredidnjim prostoronpZuije. Na prijelazu Zeljez¥ke pruge MG2 preko
kanala treba izgraditi most sgetiri Zeljeznéka kolosijeka: sjeverni kolosijek, juzni kolosijek,
kolosijek za teretni promet Vinkovci-Mirkovci, kagek za Zeljezriiku prugu Vinkovci-Vragana-
Bréko. Treba rekonstruirati izlaznu (igttu) skretniku liru kolodvora Vinkovci u skladu s planiranim

promjenama .

! Osnove koritenja i zastite prostora biviéimp Zupanja, ZPP Osijek, 1993.
Izmjene i dopune prostornog plan&ioe Zupanja, str.13., ZPP Osijek,1997.
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Magistralna poména Zeljeznika pruga MP 14Erdut - Borovo - Vinkovci. Magistralna
pomaina Zeljeznika pruga MP14 dobiva na zfemju izgradnjom planirane luke Vukovar. Potrebno je
osigurati prostor za izgradnju drugog kolosijekaak@n povéanja prometa), te modernizirati
postojei, a u planu je i elektrifikacija pruge. Tad@r treba izmjestiti dio trase na podw grada
Vukovara kako bi se tranzitni promet odvijao izvaaselja. Sadasnji kolodvor Borovo zadrzao bi se
na postojéoj lokaciji kao i dio trase pruge do km 2 + 450meeVukovaru. U km 2 + 450 pruga se
odvaja, prelazi kanal, te se u km 4 + 165 uklja u postojéu trasu pruge Vukovar-Borovo. Na
podruju grada Vukovara, juzno od drzavne ceste D2, ogiguse drugi potencijalni koridor za
izmjeStanje trase Zeljezikie pruge u Vukovaru. Izbor izrde dvije predloZene varijante izvréi¢ se u
postupku daljnje razrade GUP-a grada VukovaFam se prugom predi& melugradski i prigradski
putnicki promet posebito na liniji Vukovar - Vinkovci sgradnjom novog kolodvora u Vukovaftu.

Zeljeznika pruga |. reda 1.110 Vinkovci - Drenovci drZavna granica. Planirajea
modernizacija pruge s poboljSanjem dgeinskih karakteristika na pruzi i poboljSanje SSTK
uredaja. Pruga prelazi preko kanala pod nepovoljninekut ima nedovoljnu visinu nivelete. Predlaze
se ukidanje prijelaza i uklfenje u prugu Vinkovci-Tovarnik preko triangla kodrkbvaca. Dio pruge
Vinkovci - Drenovci, koji bi ostao zapadno od plamog kanala, postao bi industrijski ndafak i
koristio bi se za potrebe silosa.

Zeljeznika pruga Il. reda 11.211 Vinkovci - Zupanja. Planirana je modernizacijaige s
poboljSanjem grdevinskih karakteristika na pruzi i poboljSanje SBKi uredaja. Potrebno je izvrSiti
dizanje nivelete Sto zahtjeva rekonstrukciju modeadizanje ima za posljedicu premjeStanja
postojéeg kolodvora Cerna na novu lokaciju (juzno od sa@d§er buddi kanal prati postoje
korito Bosuta preko kojeg je izgtan Zeljezniki most. Na podr¢ju grada Zupanje planirana je
izgradnja industrijskog kolosijeka za potrebe twoer’D. Bakovic", "Sladorane" i "Slavonije".

Etape i prioriteti u razvitku mreze Zeljezkih pruga odréeni Strategijom prometnog razvitka
RH (NN139/99) odréeni su na podiju Vukovarsko-srijemske Zupanije za prugu MG Vin&ov
Tovarnik (DSU, TK do 2010g., prugu I. kat. VinkovcOsijek (nije u funkciji -remont pruge(RP) do
2003), Vinkovci-Drenovci- GP dr. gr. BiH (Bko) te ostala ulaganja u sve pruge u energetiku,
rasvjetu, signalno-sigurnosne dage i daljinsko upravljanje.

Strategijom prometnog razvitka RH t&tise prednost kombiniranog prijevoza. Ovim planom
predlaze se potreba obnove kontejnerskog prijevozgoruzi (Ljubljana) Zagreb - Vinkovci -
Tovarnik te potreba izgradnje prekrcajno-robnihmieala u Vukovaru, Vinkovcima, Spé i

Tovarniku.

! Prostorni plan kanala Dunav - Sava, ZPP, Osi€81str.47.
2 Osnove koristenja i zastite prostora bivséing Vukovar, AF, Zagreb, 1994.
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3.6.1.4. Plovni putovi

Dunav je mdunarodni plovni put i jedini siguran glede orgardmja kontinuiranog
transporta. Za plovidbu Savom potrebno je rijekndiairati od Siska do Samca. Trasa planiranog
kanala Dunav - Sava je jedan od nafajaijih zahvata u ukenju unutarnjin plovnih putova
Republike Hrvatske. Spajdjurijeku Dunav i Savu, skéaje se dosadaSnji put posavskim dijen
koridorom za 417 km. lzgradnjom kanala Dunav-SawbofjSavaju se prometne veze iztue
Podunavlja i Jadrana u sklopu kombiniranog putak@ijZagreb-Vukovar, a Sto predstavlja uz plovnu
magistralu Europe (RMD), najpovoljniji kombinirapiit do zemalja Srednje Europe i vezu Republike
Hrvatske Dunavom prema crnomorskim lukama.capfanala kao prometnog objekta moZe u punoj
mjeri biti izraZzen tek kanaliziranjem rijeke Sawé $amca do Siska (Zagreb), odnosno Kupe od Siska
do Karlovca te izgradnjom rawigrske Zeljezrke pruge (uspon do #3) od Karlovca do Rijeke.
Izgradnja kanala Dunav - Sava otvoégi nove mogénosti prometnog povezivanja plovnim putovima
Zupanije vukovarsko - srijemske.

Strategijom prometnog razvitka Republike Hrvafsgtanira se obnova rij@og prometa
Savom, Dravom i Dunavom te njegovo uKlpanje u plovidbeni sustav Rajna-Majna-Dunav.
Strate3ki cilj RH u razvitku rignog prometa iste se povezivanje Srednje Europe s Jadranom
plovnim putovima od kojih su na podju Vukovarsko-srijemske Zupanije dio plovnog pujaekom
Dunav, viSenamjenski kanala Dunav-Sava i plovniaxom. Prioriteti su udenje Save na IV klasu
plovnog puta u sporazumu sa BiH do 2005 godingadja kanala Dunav - Sava i podizanje na V.b.
klasu plovnosti (&ija ¢e se izgradnja podrediti mognostima financiranja) i regulacija rijeke Save
izgradnjom visenamjenskih prijevodnica (Zupanja)i povetanja razine njene plovnosti na V.b. klasu
u vremenu od 2005 do 2020 godine. Plovni put rijSkee urdivati ¢e se u dvije faze i to u | fazi
obnovom plovnog puta na razinu plovnosti prije rdta Ill klasa plovnosti prije rata potrebno je
urediti do IV klase plovnosti) a u drugoj fazi né Wasu plovnosti.

Visenamjenski kanal Dunav-Sava kdnal

Geoprometni poloZaj Republike Hrvatske je izuzginwoljan u odnosu na susjedne europske
zemlje. Planirana izgradnja kanala Dunav - Savéaina doprinosi poboljSanju tog poloZaja. Zacrtani
koridor budéeg kanala obuhva povrSinu od oko 3.700 ha zemljiSta,d@dja je 65% poljoprivredno,
20% Sumsko, 11% gdavinsko te oko 4% postdje vodne povrSine. Ukupna duljina kanala iznosi
61,4km, a tehrkim karakteristikama zadovoljavgetvrtu (Vb) kategoriju mé&unarodnog plovnog
puta i u potpunosti odgovara zahtjevima "Dunavie". Planirani kanal bio bi plovni put Vb klase.
Predvitena je plovidba krutog potisnog sastava od dvijespize i potiskivéa (185 - 195 x 11,4 m) ili
dvije tegljenice tegljga (280 x 9,5 m). Za tu kategoriju plovnog puta gban je minimalan plovni

! Prostorni plan kanala Dunav - Sava, ZPP OsijeR71%tr.48.

2 Strategija prometnog razvitka Republike Hrvatskhl (139/99), poglavlje 9. Plan razvitka ijgh plovnih putova i rijénih luka.

3 Gospodarstvo Zupanije vukovarsko-srijemske, Amapipstojéeg stanja i temeljne odrednice razvoja gospodarstiriovci, 1996. str.
90.-91.
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gabarit kanala 34,0 x 4m s minimalnim slobodnim agd@bm ispod mostova 50 x 9,1 m, koji
omoguava plovidbu 4 reda kontejnera. Na planiranom kameigurana su tri mjesta za okretanje
brodova: u luci Vukovar, te pristanistima VinkovciCeric. Gospodarska opravdanost izgradnje
kanala obuhvéa:

* rijecnu plovidbu - povezivanje i odgovarégi skr&enje izméu uzvodnih i nizvodnih luka i
pristaniSta na relaciji "Podunavlje-Jadran”,

e odvodnju povrSinskih voda - dogradnja i izgradngavih hidromelioracijskih sustava povrSinske
odvodnje na 60.000 ha,

» odreienje podzemnih voda - izgradnja novih hidromeligsath sustava za navodnjavanje
poljoprivrednih zemljiSta na ukupno 40.000 ha,

« rasteréenje velikih voda rijeke Save - usmjeravanje vélikdda iz Save (do 400°isec),

« oplemenjivanje malih voda Ba, Bosuta, Vuke i dijela njihovih pritoka,

* mogunost odrZzavanja potrebnog vodnog rezima prema eaafa optimalnog razvoja Sumske
vegetacije,

« osiguranje potrebnih tehnoloskih voda,

* poboljSanje uvjeta za kvalitetniji razvoj 18 naaekjao i veliko ekoloSko zgenje za prirodni i
gospodarski razvoj veqg dijela slivnih podrgja Bida, Bosuta i Vuke,

» odvodnjavanje povrsinskih voda oko 57.000 ha plioghljoprivrednih povrSina,

e pove&anje poljoprivredne proizvodnje i do 25% uspostavdridromelioracijskin sustava
navodnjavanja,

* intenziviranje ribnjaarstva,

e udinci na povéanje proizvodnje industrije, gtavinarstva i turizma.

Projekt kanala Dunav - Sava obub&a zn&ajne povrsine za servisne i proizvodne zone vezane
za prijevoz robe vodenim putem. Posebito je vazanigti za ove zone odgovaragiprikljucenje na
infrastrukturu (izvore energije, vodoopskrbu, odviod dr.).

Izgradnja viSenamjenskog kanala Dunav - Sava jenasjnije pitanje daljnjeg razvitka

rije¢nog prometa u Republici Hrvatskboj.

Luke i pristanista

Rijecni promet Dunavom s lukom u Vukovaru i njoj gramdfucim lukama Osijeka i
Slavonskog Samca koje su vrlo dobro povezane @éstogestama i Zeljezékim prugama naglasava
svoju ulogu u méunarodnom transportu te razmjeni roba i uslugautikdiji rije¢nog prometa su i
pristaniSta na Dunavu u lloku i Opatovcu te plamérgristaniSta na Savi kod &aovaca, Gunje i

Zupanje. Uspostavom kieg prijevoznog puta Podunavlje - Jadran razvoj Mikkovar temelji se na

! Strategija prometnog razvitka Republike Hrvatdkhl (139/99) str.4802.
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planiranoj izgradnji kanala Dunav-Sava. lzgradngnda Dunav-Sava omoguye prijevoz roba

kombiniranim sustavom transporta i znatno smanjegajesportnih troSkova u ukupnoj cijeni koStanja

gotovih proizvoda. Izgradnja kanala Dunav - Savigudldje izgradnju luke Vinkovci te niz pristaniSta
duz kanala. Planska dokumentacija vezana za izgrakiinala obuhws elemente prostornog
uredenja okoliSa i infrastrukturu.

Luka Vukovar -najzn&ajniji prometni terminal na kanalu je nova luka dukr. Prvi se
raspolozivi prostor za razvoj bugki luke Vukovar nalazi jugoistoo od naselja Br3adin, izthe
petog i desetog kilometra planiranog kanala, gotwvaredini izméu gradova Vukovara i Vinkovaca.
Planirana luka Vukovar samo je dio bddg plovnog sustava na podjw Vukovara, a Kkoji
s&injavaju slijedéi sadrzaji: postojge pristaniSte na Dunavu, vez Sportskih plovila ne&vu, ltka
kapetanija, carina, pogrania policija, sidriSta i zimovnik na kanalu. Prosaar razvoj budée luke
Vukovar iznosi oko 750 ha. Na priobalnudu) zonu otpada 275 ha, gdje bi sam akvatorij (ke
bazena) zauzimao oko 50 ha. Zaobalnha zona imaspaleayanju za razvoj 475 ha i u njoj su planirani
trgovatko-proizvodno-skladidni sadrZaji.

Osim luke Vukovar na VKDS su planirana jos tri napyistaniSta, uz postde i planirane

proizvodno-skladiSne zone, odnosno za potrebeigli@apetanije i carine i to u:

» Vukovaru, na samom getku kanala, za potrebe pogréare policije, carine i kapetanije,

* Vinkovcima - u podrgju industrijske zone juzno od lokacije silosa nasporu planiranog
pristaniSta osiguran je kvalitetan cestovni pristigm je u neposrednoj blizini planirafworiste
budwte "brze" ceste Vukovar-Vinkovci-Zupanja i planiradeZavne ceste Lipovac-Vinkovci-
Strizivojna,

e u Cerni, u zapadnom dijelu naselja, u neposredimpbproizvodne zone, a planirano pristaniste
ima kvaliteta pristup na postéje cestu Vinkovci-Cerna-Babina Greda.

Strategijom prometnog razvitka Republike Hrvatskél (139/99) kao prioritet izgradnje odiena je

modernizacija luke u Vukovaru za prihvat i otpreewvih vrsta tereta u kombiniranom prijevozu do

2005. godine te izgradnja novih luka u Vukovarunkévcima i Cerni na kanalu Dunav - Sava. U

Vukovaru se predida i izgradnja remontnog brodogradiliSta za potreth&avanja doni flote.

Transportni terminali

Otvaranjem prometnih koridora prema BiH i SRJ posejaa zn&aj uspostave kombiniranog
prometa u kojem je istaknut poloZaj Vukovarsko ijesiske Zupanije. Porast udjela kombiniranog
prometa intenzivno rasted@kuje se planiran porast od 5% godiSnje) te jeghoip uvoditi viakove za

prijevoz kamiona s prikolicama na niskopodnim vagen

! Gospodarstvo Zupanije vukovarsko-srijemske, Amafipstojéeg stanja i temeljne odrednice razvoja gospodar&@wupanijski ured za
gospodarstvo, Vinkovci, 1996. str.92.
2 Prostorni plan kanala Dunav - Sava, ZPP, Osijtek38.
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Temeljno pitanje razvoja kombiniranog prometazgradnja prekrcajnih terminala na mjestima
sretanja dvije ili viSe vrsta prometa. Uz njih segu razvijati i funkcije prerade, dorade, prepahjaa
razvrstavanja i carinjenja roba, a Zapi su i kao mjesta ujedéavanja prijevoza obzirom na njegove
kapacitete.

Na podriju Vukovarsko-srijemske Zupanije osobit Zapma mjesta za izgradnju transportnih
terminala su u Vukovaru i Vinkovcima, te terminalifunkciji Zeljeznékog i cestovnog prometa u

Tovarniku i Spavi.

3.6.1.4. Zrd@ni promet

Na podrdju Zupanije planira se izgradnja tercijarneén@ luke "Bok" (1 A kategorije) kod
Vinkovaca s mogéno&u proSirenja na 2 C kategoriju. Uvjete i rezim Ktehja prostora uzletidta kod
Vinkovaca treba uskladiti s uvjetima vodozastiteng zastite crpilista vod@).

Na podrdju Zupanije nalazi se vebroj poljoprivrednih letjelista koja se mogu ktiti i za

Sportske potrebe.

! |zvan granica Zupanije nedaleko od Vukovara itgna je sekundarna #rea luka Klisa - 4E kategorije.
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3.6.1.5. Sustav telekomunikacija

Telekomunikacijska mreza u Republici Hrvatskoj idi@gta je intenzivan razvoj tijekom
proteklog razdoblja te se time uvrstila u relativmmbro opremljene zemlje sa stanovista
telekomunikacija. Of strateski ciljevi razvitka telekomunikacijskih tava u zemlji temelje se na
ocjeni polozaja, znnja i razvitka zemlje u europskom prostoru, aliiovom vrednovanju prostorne
razlanjenosti i oblika drzavnog teritorija, te dqusobne zavisnosti pojedinih njezinih dijelova. thto
smislu postavljaju se slijedieciljevi:

— u skladu sa nacionalnim i drZzavnim interesinfarsto, kvalitetno i djelotvorno naeisobno
povezati sva podeya, razvojna Zarista i srediSta u zemlji,

- kvalitetno povezati Hrvatsku sa susjednim zemljatagpreko hrvatskog teritorija osigurati veze
izmedu Zapadne i Srednje Europe sa zemljama Juguoist&urope i Bliskog istoka, odnosno na
najbolije mogdi nadin iskoristiti svoje sustave vodiekako bi se Hrvatska Sto bolje ukijla u
europska integrativna kretanja,

— osigurati i omogtiti alternativno povezivanje u zemlji, kao i sa jegmim drzavama radi e
fleksibilnosti i sigurnosti funkcioniranja veza vs uvjetima.

Telekomunikacijski sustav (sustav veza) se bravija i raste njegova uloga u razvitku
postindustrijskog druStva. Treba nastaviti njegazgradnju na prostoru Hrvatske. Od posebne
strateSke vaznosti je dobra uspostava telekomuiskdr sustava u pogratnim prostorima te u
ruralnom podrgju kako zbog sigurnosnih razloga tako i zbog pada&valitete Zivljenja.

Telekomunikacije na podtju Vukovarsko-srijemske Zupariije

“U proteklom razdoblju tehnoloski razvoj telekomkatija bio je izrazito dinaman. isto tako
i razvoj informatike koja se za uspjeSnu primjenuasprostiranje sve viSe oslanja upravo na
telekomunikacije? Usvajanjem suvremenih tekikb-tehnoloskih dostigria sukladno sa
srednjor@gnim i dugor@nim planovima razvoja, u telekomunikacijama se njge dosadasnja
koncepcija, asortiman usluga, vodovi i njihove d¢ras cillem da do 2001. godine sustav
telekomunikacija dosegne primjerenu razinu kégaomoguiti kvalitetno ukljuienje u europske i
svjetske sustave. Od 1991 — 1999. godine dagra je moderna i kvalitetna infrastruktura velikih
kapaciteta. TKC Vukovar vrlo uspjeSno prati svojiazvojnim planovima planove gospodarskog

razvoja Zupanije.

! Hrvatske telekomunikacije d.d. je podégaitemeljeno odlukom Hrvatskog drzavnog saboranijsr1998. godine kao diatiio drustvo , a
djelovanije je péelo 1. sij€énja 1999.” “Telekomunikacijski centar Vukovar imadiSte u Vukovaru i djeluje na podju Vukovarsko-
srijemske Zupanije.” (izvod za Prostorni plarkgvarsko-srijemske Zupanije) - izradio je HT, TKQRévar, izradila S. Bo3njak dipl. ing.,
Vukovar sij&anj 2000., str.2.

2 op. cit. str.2.
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3.6.1.5.1. Nepokretna mreza
Komutacijski sustavi

“Nepokretna telefonska mreza TKC Vukovar orgaaiza je unutar podéja Zupanije kao tri
pristupna podrgja: PP Zupanja, PP Vinkovci i PP Vukovar, od kailn PP Vinkovci i PP Vukovar
podignuti na tranzitnu hijerarhijsku razinu.

U svakom pristupnom podfju smjeStena je i pripadaja pristupna centrala tipa AXE na
koju su prikljieni korisnici odrdenog dijela jednog naselja (izravno ili posredogamjJPS-a).

Pristupna centrala komutira thesobni promet svojih korisnika, kao i polazni i anhi
Zupanijski, méuzupanijski i mdunarodni promet svojih korisnika vezanih na UPS.

U PP Zupanja smjedtena je LC Zupanja tmati) kapaciteta 2.048 t.p. prikjaka i kapaciteta UPS-a
15.360 t.p.. Na tom pristupnom podiw je stupanj digitalizacije 100%, a iskoriStenpststojeih
instaliranih kapaciteta iznosi 77%. TC/PC Vukowasj PC Zupanja povezana sa 120 spojnih vodova
koji se koriste za realizaciju Zupanijskog promet@o alternativa za realizaciju dgupanijskog
prometa u odrdenim sliajevima.

Razvojni planovi ovog podija u narednim godinama bifie usmjereni iskljtivo prema
poveanju iskoriStenosti instaliranih kapaciteta (do §0R4skoriStenosti novih usluga koje su u
mnogome pridonijele modernizaciji i &g funkcionalnosti TK sustava.

TC/PC AXE Vinkovci glavni je komutacijskivor PP Vinkovci, matinog kapaciteta 3.840
t.p., kapaciteta UPS-a 29.824 t.p., te kapacitstalih krajnjih komutacija 2.572. t.p.. Stupanj
digitalizacije iznosi 93% , a trenutna iskoriStetrkapaciteta je oko 76%. TC/PC Vukovar je sa TC/PC
Vinkovci povezana sa 120 spojnih vodova.

Razvojni planovi PP Vinkovci usmjereni su prempstituciji postojéih komutacija ETC 960
sa udaljenim pretplattkim stupnjevima,¢ime bi se postigao stupanj digitalizacije 100%, a
istovremeno je potrebno iskoriStenost instalird@paciteta podi na razinu od oko 80%.

Najvete promjene idéih godina usmjerene su prema PP Vukovar, u kojesngastene nova
TC/PC AXE Vukovar matinog kapaciteta 4.096 t.p. i kapaciteta UPS-a 1t2B80te stara PC S| 2000
Vukovar maténog kapaciteta 1.100 t.p. i kapaciteta krajnjih kteijskih ¢vorova koja su na nju
vezana od 21.586m t.p. Sustav povezivanja TC/P@Varkunutar Zupanije i prema njoj nadeaim
centralama prikazan je na slici 1.1.

Stupanj digitalizacije ovoga pristupnog pofjeu trenutno iznosi svega 19%, dok je
iskoriStenost postofh kapaciteta oko 63%, 3to ukazuje na neodgodivdrepa razvoja
telekomunikacija na ovome podju.

Razvojni planovi TKC-a Vukovar za PP Vukovar u gmvredu su usmjereni prema hjenoj
digitalizaciji, a sukladno dogovorima trebali bi sdvijati u dvije faze. U prvoj Fazi potrebno je
supstituirati sve komutacije tipa ARF i 8J)i su ukupni kapaciteti s 31. 12. 1999. izno&#i.292 t.p.
te bi se na taj rén stupanj digitalizacije povao s postojgh 19% na 75 %. Supstituciji postoje
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analognih komutacijskih kapaciteta (ARF i Sl ) piiti ¢e izgradnja novih, te konfiguracija
postoj€ih mjesnih telefonskih mreza kako u ruralnom dijelistupnog podrja tako i u samom
gradu Vukovaru koji je glavna tema ovog idejnogejeia.

Osnovni razlozi ovakve razvojne strategije u pdglegradnje MTM detaljnije su oltani u
prvom poglaviju Idejnog rieSenja MTM Vukovar koj@dgrazumijeva izgradnju ukupno jedanaest
mjesnih telefonskih mreZza na po&jrusamoga grada Vukovara.

Supstitucija analognih komutacija tipa $lakovci, Peletovci, Petrovci, Tompojevci, Berak,
Opatovac, Mohovo, Orolik, Svinjarevci) sa UPS-ovjrigaprihvat ostalog dijela analognih komutacija
(ETC 960) na AXE Vukovar omogiti ¢e i ukidanje postoje komutacije SI 2000 Vukovar.

Na podrdju grada lloka digitalizacijte prethoditi izgradnja dviju mjesnih telefonskihaka
te supstitucija postoje komutacije sa UPS-ovima. Navedenim aktivnostinta b zavrSena prva
faza digitalizacije, a njen zavrSetak se planir&tlo12. 2000.

Istovremeno sa ovom prvom fazom digitalizacije \Riovar potrebno je izvrSiti i zamjenu
svih dvojnikih telefonskih priklj¢aka s direktnim prikljticima.

Druga faza digitalizacije podrazumijeva supstjugreostalih komutacijskih kapaciteta tipa
ETC 90¢iji bi instalirani kapaciteti prije pietka ove faze iznosili 7.394. t.p. i njena realizase
planira tijekom 2001 godine. Dostignuti stupargitdilizacije od 100% te znatno p@amje stupnja
iskoriStenosti instaliranih kapaciteta sa posibje63% na viSe od 80% osnovni su ciljevi ovakvog
Plana razvoja. Sukladno navedenim aktivnostima Pémvoja za 2000 i 2001. godinu u pogledu
komutacijskih objekata za naS TKC prikazan je Uicabh.1.

Pristupne koristke mreze graditce se sukladno navedenim aktivnostima, naim&oji
omogu«uje njihovim korisnicima pruzanje svih komunikakifs usluga ¢ekivanih u duzem
vremenskom razdoblju, sa ciljem da s&#odigitalizacije Sto viSe priblizi korisniku, pfemu je uzeta
u obzir i problematika vezana za pitanje infradinoé za kabelsku televiziju. Plan izgradnje prisiibp
korisnickin mreza podijeljen je na dvije faze i prati daditaciju komutacijskih sustava néim u
urbanim sredinama i u onim dijelovima gdje je t@iotim na stanje postdje infrastrukture nuzno

potrebno (tablica 1.2.).

U prilenosnom segmentu analognu tehnologiju gotigval potpunosti zamijenila digitalna
tehnologija, a uz postdje klaséne i simetrine sustave na podiju Podunavlja izgrdena je i dobro
kapacitirana svjetlovodna infrastruktura u ukupdajjini oko 500 km kao podloga za realizaciju
brojnih digitalnih sustava prijenosa na svim ragiaamreze. Postajesvjetlovodni prsteni prikazani
su na slikama 1.3. - 1.4.

Osnovni ciljevi daljnjeg razvoja mreZe sustavgeposa su stvaranje kvalitetne i odrzive
digitalne transmisijske infrastrukture za sve signpostojéih i budwih Sirokopojasnih usluga,

posebice na podéu Podunavlja. Temeljne odrednice takvog razvojaose se na :
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— potpunu digitalizaciju i primjenu ogtke tehnologije
— primjenu suvremenih koncepcija, tehnologija i maapvijenosa
— strukturirano ustrojstvo transmisijske mreze tipesteni" i sl.
- maksimalna sigurnost, kvaliteta, raspoloZivost mnemjenom upravljanja,
— transparentnost za prijenos govornih i negovorsitga.
Sukladno tome Plan razvoja prijenosnih sustava @a02i 2001. godinu predia izgradnju
svjetlovodne infrastrukture u duZzini oko 150 knpravci polaganja svjetlovodnih kabela predloZeni u
Planu razvoja TKC Vukovar dani su u tablici 1.8.vetem dijelu se odnose na pode Podunavlja.

Lokalnu  Zupanijsku i gradsku mreZzu spojnih voddyRS-ova, pristupnih i tranzitnih
komutacija treba u potpunosti realizirati u struk®DH prstena. Tako bi se struktura pristupne mrez
Vukovar u p@éetku sastojala od jednog gradskog pristupnog kégtac48 niti (slika 1.4.), te nekoliko
vecih prstena kao podloga brojnih sustava prijenosalju povezivanja UPS-a ma TC/PC AXE
Vukovar, te njenog povezivanja s drugim komutacgastog ili viSeg ranga (sl. 1.7 i 1.8.).

Ostale nepokretne mreze

Cropak

Osuvremenjena i proSirena Cropak mreza pripadasdaovijoj generaciji WAN mreza, a
podrZzava dva osnovna diaa prijenosa i komutacije podataka: komutacijugtak(X 25) i prijenos
okvira (Frame Relay). Pristup korisnika moZze katiavan i putem komutirane telefonske mreze. U
narednom razdoblju ne planira se bitno pewge postojéih kapaciteta. Trenutno u Vinkovcima uz
postoje&ih 8 korisnika (brzine prijenosa 9,2 kbit/s) postmiogutnost za prikljgak jos 2 korisnika
(brzine prijenosa 64 kbit/s). U Vukovaru uz postaj@ korisnika(brzine prijenosa 9,2 kbit/s) postoiji
moguenost za priklj@dak jos 1 korisnika iste brzine prijenosa i 1 koiisn(brzine prijenosa 64 kbit/s).

Croline

CROLINE je mreZa digitalnih zakupljenih vodova dozibe od 2 Mbit/s. Povezivanje
korisnika ha mreZzu omogano je putem pristupnih naprava AD (do 128 kbitisputem baseband
modema (do 2Mbit/s). U razdoblju do 2001. godinenph se lagani rast korisnika do popunjavanja
postojeih kapaciteta. U Vinkovcima i Vukovaru trenutnoisstalirani Cropakvorovi kapaciteta 8+2
(novi ¢vor + staricvor) korisnika od kojih je ukljgeno 6 + 2 korisnika. Narednih godina ne planira se
bitniji porast broja korisnika, vese @ekuje migracija korisnika prema novoj SirokopojgsmoeZi, a
na Crolinece se ukljgivati korisnici manjih brzina.

HiNet

Do kraja 2000. godine planira se udvostmje broja korisnika (sa 1.190 na oko 2.200 ) po
svim tipovima usluga za 5to su preduvjet daljrgm@ mreze i usluge.

ISDN

U sljed€em planskom razdoblju nastavite se plansko uvenje ISDN funkcija kao

sastavnog dijela digitalne telefonske mreze. Uztgjeli softversku funkcionalnost, postége
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digitalne pristupne centrale bie opremljene odgovarajun hardverom za osnovni (BRA) i primarni
(PRA) pristup. Planira se posemnje kapaciteta ISDN-a sa 64 BRA na 160 BRA, dokagmcitet PRA

nece poveati sa postoje 4 koja su instalirana na AXE Vukovar.

PoStanski promet

Postanski promet je dobro razvijen na pégrivie opine Zupanja. U Zupaniji je smjesteno
srediSte operativne jedinice, a na pdajlibivie ogine je jod 14 izvrénih PT jedinidcaDo 2000g.
planira se powanje broja PoStanskih jedinica se 14 na 15, re@geaija mreze poStanskih linija,
modernizacija poStanskog prometa i ptarge obima postanskih usluga. PoStanske jedini&abina
Greda, BoSnjaci, Cerna, Drenov@uri¢i, GradiSte, Gunja, Posavski Podgajci,ciRavci, Rajevo
Selo, Soljani, StroSinci, Stitar, Vrbanja i Zupanja

Postanski promet je dobro razvijen na pdjlrubivie ogine Vinkovci. U Vinkovcima je
smjesteno srediste operativne jedinice, a na gpdapéine su se prije rata nalazile jos 24 izvrSne PT
jedinice. Do 2000 god. planira se na bivsem okungina podrdju sanacija i modernizacija postéije
i izgradnja novih PT jedinica.

Sustav postanskih veza na pagluubivSe ogine Vukovar sastoji se od 15 izvrSnih jedinica
poStanske mreZe i srediSta operativne jedinice kovaru. Do 2000 god. planira se sanacija,

rekonstrukcija i modernizacija poStanskog promiea, i povéanje obima posStanskih usluga.

! Osnove koristenja i zastite prostora biviéing Zupanja, ZPP, Osijek 1993. str. 43.
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Tablica 26. PLANIRANI SUSTAVI
RSS PLANIRANI U 2001.

RSS JANKOVCI
RSS KOR®

RSS MARKUSICA
RSS RETOVCI
RSS ROKOVCI
RSS BERAK

RSS BOBOTA
RSS BRSADIN
RSS CAKOVCI
RSS PELETOVCI
RSS GABOS

RSS ILACA

RSS MOHOVO
RSS NEGOSLAVCI
RSS OSTROVO
RSS PACETIN
RSS PETROVCI
RSS SLAKOVCI
RSS SOTIN

RSS SARENGRAD
RSS TOMPOJEVCI
RSS TOVRANIK
RSS TRPINJA
RSS VERA

RSS VUKOVAR — RSS9

NMT — MOBITEL MREZA

RS 4000 | VUKOVAR (12 RCH)
RS 4000 | VINKOVCI (28 RCH)
RS 4000 | ZUPANJA (14 RCH
RS410 | DRENOVCI (12 RCH
RS410 | LIPOVAC ( 8RCH)
RS410 | ILOK ( 8RCH

032PPZplan040402

GSM —CRONET MREZA - PLANIRANA

IVANKOVO
TOVARNIK

GSM — CRONET MEZA

BS 20 GUNJA

BS 20 NUSTAR

BS 20 OPATOVAC

BS 20 SARENGRAD
BS 20 MIRKOVCI

BS 20 SOTIN

BS 20 VUKOVAR DUNAYV 1
BS 20 NIJEMCI

BS 20 OTOK

BS 20 BOROVO NASELJE
BS 20 JANKVOCI

BS 20 VUKOVAR JUG

BS 20 VINKOVCI

BS 20 BORINCI

BS 20 ZUPANJA

BS 20 BABINA GREDA

BS 20 LIPOVAC

BS 20 KOMLETINCI

BS 20 NOVI MIKANOVCI
BS 20 ILOK

BS 20 DRENOVC

BS 20 CERNA

BS 20 SPAVA

PAGING ERMES MREZA

TECNOMEN| VUKOVAR
TECNOMEN| VINKOVCI
TECNOMEN  ZUPANJA
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3.6.1.5.2. Pokretne mreze

Implementacija javnih pokretnih mreza na pa&fiuTKC Vukovar zapdela je razvojem
analogne (NMT) telefonske mreze Mobitel, a njenk$panziji je joS viSe pridonijela izgradnja
hrvatskog dijela globalne digitalne (GSM) mreze QY. Osim pokretnih mreza tijekom 1998. g.
pocela je i implementacija paneuropskog radio sustevgprosljdivanje poruka ERMES. Stalno
povetanje broja korisnika, te e postotak pokrivenosti kvalitetnim radio-signalopodrigja
Vukovarsko-srijemske Zupanije, osnovne su smjerdédgmjeg razvoja pokretnih mreza.

Tijekom sljedéih godina planira se pustanje u rad dvadesetakrimaznih postaja tipa GSM,
uz proSirenje postaojéh i tri nove bazne tipa NMT, te daljnja izgradnj@reze baznih postaja i
radijskog sustava ERMES (tablica 3.1.).

Telekomunikacijske usluge

Sve vrste oshovnih telefonskih usluga u unutarnjenedunarodnom automatskom prometu
na raspolaganju su svim pretplatnicima telefonskeZzem HT-a. U narednom razdoblju planira se
njihov kontinuirani lagani rast. Dodatne telefonskéSDN usluge poput napr. preusmjeravanje
dolaznih poziva, prikazivanja broja pozivégg pretplatnika, automatskog dammja, ograriavanja
pozivanja odréenih brojeva, konferencijske veze, prolaznog baawiSestrukog pretplattiog broja,
prenosivosti terminala i mnoge druge danas su\sastiio aplikacijskih sustava digitalnih pristupnih
PSTN/ISDN centrala u mrezi HT-a. U narednom rafjdgilanira se znatno po¥anje koriStenja tih
usluga, a da bi se to ostvarilo potrebno je pod&netku markentiSku akciju putem ragdtih medija
radi njihove popularizacije te prilagoditi tarifipolitiku kako bi postale pristupaije korisnicima.
U slijedeem se razdoblju planira znatan porast pretplatsiida postojéih usluga inteligentne mreze
(besplatni poziv - telefon, usluga s dodatnomfdarj jedinstveni pristupni broj i glasovanje
telefonom).

Prostorni plan kanala Dunav - Sava i telekomunijske sustav

Trasa budéeg kanala Dunav-Sava kriza postejgoodzemne telekomunikacijske vodove na
podruiju nase Zupanije i to na 7 mjesta: uz cestu Osffekevar, u Vukovaru, juzno od Nustra, uz
cestu Vinkovci-Kunjevci, u smjeru AndrijaSevci-Carru smjeru Babina Greda-Kladavac, u smjeru
Babina Greda-Gundinci, na trasi biddg svjetlovodnog kabela Vinkovci-Mirkovci. U ciligeSenja
krizanja telekomunikacijskih vodova s kanalom, raiB8u prelaganja dijela trase vodova, a sama

krizanja izvestice se na mostovima."

! Prostorni plan kanala Dunav-Sava, ZPP Osijek, K073 i 51. B
2 Prilog o telekomunikacijama iztan je na temelju elaborata Sustav telekomunika@gapotrebe izrade PPZ Vukovarsko-srijemske),
Hrvatske telekomunikacije, Telekomunikacijskog eentukovar, sijéanj 2000.
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3.6.1.5.3. RTV

RTV sustav na podiu bivie ogine Zupanja sastoji se od TV pretvwaaZupanja, TV
pretvarga Vrbanja, FM pretvata Zupanja te LRD Zupanja. Ostvareni stupan] idgnasti RTV
infrastrukture na podiju bivie ogine Zupanja zadovoljava te se gradnja objekta HRiE-@lanira
do kraja 2000 god.

Za vrijeme rata RTV sustav na pogjw bivSe ogine Vinkovci dozivio je velika oStenja.
Sada3nje stanje je zadovoljavau RTV sustav se sastoji od TV pretvaaBorinci i FM odaSiljaa
Borinci. Ostvareni stupanj izgtanosti RTV infrastrukture na podu bivSe ogine zadovoljava uz
uvjet funkcioniranja FM odaSilia u Tovarniku tako da se ne planira gradnja nobjklata HRT-a.

RTV sustav sastoji se od TV pretvéaau Sarengradu i Liskama (llok), a u planu je idgja
TV i UKV radijskog odasiljga u Liskama (llok).

OBJEKTI HRT U VUKOVARSKO - SRIJEMSKOJ ZUPANIJI

TABLICA 27.
POSTOJECE LOKACIJE
Zem. duz i Sir. Visina kote n/m | Visina antenskog Efektivno zréena | Odasiljaki
Naziv lokacije | stup. min. sek. sustava (m) shaga kanali
kw

Borinci 184449E 451823N 106 160 119 07, 44, 36
Drenovci 185440E 445510N 86 61 5 39,51, 27
llok 192300E 451330N 120 30 0,0016 05, 57, 60
Sarengrad 191321E 451339N 100 10 0,005 11, 34,21
Zupanja 184138E 450418N 86 66 5 49, 58, 65

TABLICA 28.
LOKACIJE ZA REKONSTRUKCIJU
Zem. duZz i Sir. Visina kote [ Visina antenskog ERP Radna frekvencija]
Naziv lokacije stup. min. sek. n/m sustava (m) kw
Tovarnik 190953E 451052N 138 13 600 1125 kHz
Otok 185737E 450910N 85 50 20

TABLICA 29.
LOKACIJE U PLANU ZA IZGRADNJU
Zem. duz i Sir. Visina  kote| Visina Efektivho Odasiljaki
Naziv stup. min. sek. n/m antenskog zra&ena snaga | kanali
lokacije sustava (m) kw
Liske 192444E 451058N 209 200 300 07, 44, 36

Izvor: HRT, Odasiljai i veze, Plansko tehnoloski odjel, Zagreb, Priga8l
Dokumentacija: "Stanje mreze oda3ifai pretvaréa 15.05.98." Odjel za nadzor i upravljanje mrezoivi O
"OiV investicije 1997. - 2000."

! Osnove koristenja i zastite prostora biviéing Vukovar, Zavod za urbanizam, AF, Zagreb, 19833
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